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Wartsild drangt aufs Schiff

Der finnische Motorenhersteller will sich neu positionieren und in Zukunft
wesentlich enger mit den Reedern zusammenarbeiten. CEQ Ole Johansson

strebt eine Symbiose auf dem Schiff an. Text: Max Johns
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nicht allzu weiter Ferne leuchten die

schneebedeckten Gipfel der Schweizer
Berge. Wir sind in Winterthur, etwas nord-
lich von Ziirich. Ein duflerst unwirklicher
Ort, um ausgerechnet Schiffsmotoren zu
entwickeln und zu bauen, denkt man sich
bei der Anfahrt durch das geruhsame
Stadtchen. Fiir die meisten Einwohner liegt
in dem Gewerbegebiet vor der Stadt immer
noch ,,Sulzer®, obwohl der finnische Kon-
zern Wirtsild den schweizerischen Moto-
renhersteller schon vor Jahren integriert
hat. Aber Sulzer gehort zur industriellen
Schweizer Seele wie die SWISS und UBS.

Heute werden hier auch keine Grof3-
motoren fiir Schiffe mehr hergestellt. Wirt-
sild arbeitet global und arbeitsteilig. Den

Es herrscht strahlender Sonneschein. In

Schweizern fallt dabei der anspruchsvolle

Teil der Forschung und Entwicklung ebenso

wie die Schulung zu. In Winterthur ist dane-
ben auch das Kompetenzzentrum fiir Ver-
marktung, Lizenzierung, Verkauf, Wartung

und Kundendienst fiir langsam laufende

Zweitakt Schiffsdieselmotoren des Wirtsi-
13 Konzerns weltweit. Aber zentral ist die

Forschung. Denn die Ziele sind hier hoch

gesteckt. Wartsilda mochte noch niher zum

Branchenprimus MAN aufschlieffen, der bei

den langsam laufenden Zweitakt-Schiffsdie-
selmotoren des Wirtsild-Konzerns immer

noch einen hoheren Marktanteil hat.

.Wartsila gehort in den Maschinenraum”

Daher wurde in Winterthur Ende Mai die-
sen Jahres ein Unikat aufgestellt, ein ,RTX-

*smsuow: Fulminaaky?
er neue Versuchsmotor .RY

in Winterthur vurgestél

2\

4% In einer riesigen Fabrikhalle steht hier
ein ausgewachsener Schiffsdiesel, der an
Land noch gewaltiger wirkt als an Bord.
Ole Johansson wirkt beinahe verlegen, als
er auf den groflen Knopf driicken soll: Jo-
hansson ist der Vorstandsvorsitzende von
Wirtsild und startet nach einer festlichen
Lasershow den ersten Probelauf des neuen
Motors.

Als der Motor nach einigen Minuten
wieder zur Ruhe kommt, sind die vielen
Techniker in blauen Overalls sichtlich er-
leichtert. Die wochenlange Vorbereitung
hat geklappt. Johansson will aber mit dem
neuen Motor nicht nur Marktanteile stei-
gern. Er will Wirtsild neu positionieren.

»Meine Vision sieht so aus, dass die Ree-
derei fiir die Briicke zustandig ist und =
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-> wir fiir den Maschinenraum,” sagt er.
Das sei zwar noch ein langer Weg, aber
langfristig ist er sich sicher: ,Fiir einen si-
cheren Schiffsbetrieb der Zukunft miissen
wir mehr werden als ein Zulieferer. Wir
miissen den Motor lebenslang betreuen.”

Dabei wird klar, dass Johansson Wirtsi-
14 nicht aus der Produktionsverantwortung
herauslosen mochte. ,,Aber das Wachstum
liegt nur im Service. Zugleich ist es wich-
tig immer einen Fufd in der Produktion zu
haben.“ Daher ist es auch kein Zufall, dass
Wirtsild gerade in den letzten Monaten
in Deutschland dazu gekauft hat. Die seit
Jahrzehnten renommierte ,,Schiffko” ist in-
zwischen zu ,Wartsild Ship Design® gewor-
den. Und kiirzlich wurde noch die Claus D.
Christophel Mess- und Regeltechnik GmbH
dazugekauft.

Im ,,Diesel Technology Centre®, wie es
konzernintern heif3t, soll der Motor auch
fir die Wartung aus der Distanz optimiert
werden. Er ist extra so angebracht, dass
viele Elemente ausgetauscht und getestet
werden konnen. Hier werden Konstruk-
tionsideen vor der Erprobung im Betrieb
iberpriift. Vor der Serienfertigung kom-
men oft jahrelange Testreihen. Aufler-
dem fahren Forschungsmotoren auf einer
wesentlich hoheren Leistung als Serien-
motoren, so dass Risikobereiche schnell
erkannt und Lésungen fiir nachfolgende
Produktentwicklungen gefunden werden
konnen. Aber auch auf die Automatisie-
rung kommt es an. Der neue ,RTX-4" soll
als Prototyp die Weiterentwicklung der
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MOTOR-CHEFS:
Forschungsvor-
stand Klaus
Heim, CEO Ole
Johansson und
Europachef
Martin Wernli

langsam laufenden Wartsila-Schiffsdiesel-
motoren vorantreiben.

Technologischer Fortschritt

Fast unwirklich scheint es, dass ein so gro-
Ber Motor ,,nur ein Vierzylinder sein kann.
Allerdings hat er einen Kolbendurchmesser
von 600 mm. Er kann bei einer Nominal-
geschwindigkeit von 114 Umdrehungen
pro Minute (rpm) 10.160 KW liefern. Der
Motor wurde so konstruiert, dass die Leis-
tung noch weiter gesteigert werden kann,
um Technologien fiir kiinftige Marktanfor-
derungen zu entwickeln. Der Forschungs-
motor verfligt iiber RT-flex-Common-Rail-
Technologie mit integrierter, vollelektro-
nischer Steuerung siamtlicher Motoren-
prozesse: Brennstoffeinspritzung, Auslass-
ventilbetatigung, Zylinderschmierung und
Druckluftanlassung. Eben all jene moderns-
ten Features, von denen ein Chief traumt.

Zunichst soll der Motor schwerpunkt-
maflig zur Forschung in den Bereichen
Emissionsreduktionstechnologien, Mo-
torenleistung, Zuverldssigkeit der wich-
tigsten Motorenkomponenten, einfache
und kosteneffiziente Herstellung eingesetzt
werden. Da sich die Ziele haufig gegensei-
tig ausschlieflen, kommt es auf lange For-
schungsreihen und Feinarbeit an.

Der ,RTX-4“ kann mit jeder Art
Schwer6l betrieben werden. Dies ist von
zentraler Bedeutung, da so Untersu-
chungen mit dhnlichen Kraftstoffen, wie

VIER Stockwerke hoch ist der
allein fiir Forschungszwecke
ausgelegte RTX 4 von Wartsila.

bei Motoren in Betrieb, durchgefiihrt
werden konnen. Zudem lisst sich die Ver-
brennung von minderwertigem Schwer6l
erforschen fiir den Fall, dass die Qualitat
des Brennstoffes sinken sollte.

Zukunft Abgasemissionskontrolle
Ein wichtiger Aspekt in der Entwicklung
von Schiffsdieselmotoren ist die Kontrolle
der Abgasemissionen. Dies ist ein zentraler
Punkt bei der Uberpriifung neuer Entwick-
lungen auf dem Forschungsmotor. ,Wir
haben den Motor so ausgelegt, dass wir ge-
rade die SOx- und NOx-Emissionen hier
optimal reduzieren konnen,* erklart der
fir Forschung zustindige Vorstand Klaus
Heim. , Die Leistung der Schiffsmotoren
kann man praktisch nicht mehr optimie-
ren. Aber mit Waste Heat Recovery und
Katalysatoren konnen wir die Emissionen
weiter senken,” erklart Heim. Damit der
Testmotor vorldufig nicht die Nachbarschaft
verschmutzt, ist der ,RTX-4" so konstruiert,
dass er die strengen lokalen Umweltschutz-
anforderungen erfiillt. Wahrend der Fokus
an Bord eines Schiffes auf integrierten Mog-
lichkeiten zur Abgasemissionskontrolle, wie
dem Motortuning liegt, verfiigt der ,RTX-4"
iiber eine umfassende Anlage zur Nachbe-
handlung der Abgase einschliefllich eines
Katalysators (,,Selective Catalytic Reaction”
(SCR) System). Dieses System ist in der La-
ge, den Stickstoffoxidgehalt (NOx) im Ab-
gas um iiber 90 % zu reduzieren.
Noch ist das System aber so grof3, dass
es nur an Land eingebaut werden kann.
»Aber eines Tages werden wir das auch auf
den Schiffen haben,” ist sich Heim sicher,
~Wir arbeiten daran.” E



